1.9 Hovedbanegarden og DSB's
centralvaerksted

Kgbenhavn som hovedstad: DSB's hovedbanegérd og centrale vaerksted ved landets farste jernbane.

Beskrivelse af kulturmiljeet

Kulturmiljget omfatter Hovedbanegarden og Centralpostbygningen péa Bernstorffsgade, DSB's
centralveerksted og Den Gule By pé& Otto Busses Vej samt en mindre del af jernbanestraekningen mellem
Kgbenhavn og Korser.

Begrundelse

Kulturmiljget udger som sammenhaengende omrade med velbevarede bygninger og anlaeg et vigtigt
vidnesbyrd om industrialiseringen og statens udbygning af jernbaneinfrastrukturen. Med etableringen af
jernbanen blev der skabt en ny effektiv transportform til bdde gods- og persontransport. Opferelsen af
fremtreedende bygninger som Hovedbanegarden og Centralpostbygningen understregede Kagbenhavns
betydning som landets gkonomiske og handelsmaessige centrum, og vedligeholdelsen af togene blev
centraliseret. Malet var at ggre Danmark til en sammenhangende nationalstat og sikre landet i konkurrencen
med de store industrinationer.

Kulturmiljget udger en del af jernbanestraekningen mellem Kgbenhavn og Korser, der er et af Slots- og
Kulturstyrelsens 25 nationale industriminder.

Jernbanen

Kulturmiljget udger en del af landets fgrste jernbane, der blev indviet etapevist i perioden 1847 - 1856.
Oprindeligt leb sporene langs kysten, hvor Sender Boulevard ligger i dag. 1 1890’erne blev Kalvebod Strand
opfyldt, og banen fik sin nuvaerende linjefaring. Streekningens blgde kurver og jeevne profil vidner om
lokomotivernes begraensede traekkraft.

Hovedbanegdrden og Centralpostbygningen

Kebenhavns Hovedbanegard, den tredje af sin slags, blev indviet i 1911 og det naerliggende hovedpostkontor
aret efter. Bygningerne markerer ankomsten til Kebenhavn og stdr som fremtreedende eksempler pa statsligt
byggeri af hgj arkitektonisk kvalitet med stor detaljerigdom. Hovedbanegarden er opfert i nationalromantisk
stil inspireret af Kebenhavns Radhus, mens Centralpostbygningen er opfert i nybarok stil. Bygningerne er
tegnet af Statsbanernes overarkitekt H. Wenck, der ogsé har udformet Tietgenbroen og store dele af
Centralveerkstedet.

Centralveerkstedet

Centralveerkstedet pé Otto Busses Vej blev anlagti 1909, da der var behov for modernisering af statsbanernes
veerksteder. Der var bl.a. lokomotiv- og vognreparationsveaerksteder, kedel-, kobber- og grovsmedje, elektrisk
veerksted, kogehus til renggring af motordele, badeanstalt for arbejderne samt kontor- og magasinbygninger.
Al forsyning kom fra omradets kraftcentral, der producerede strem, damp og trykluft. Damp og trykluft blev
ledt til veerkstederne gennem store ror. Veaerkstedsbygningerne blev forbundet af skinner, og omréadets
struktur afspejler i dag arbejdsgangene, hvor lokomotiver og vogne blev transporteret fra drejeskiven til en
skydebro, ind i bygningerne og ud igen i linezere, parallelforskudte bevaegelser.

Den Gule By

Ved Centralveerkstedet blev der bygget 30 reekkehuse og to mesterboliger til medarbejderne i
Hjeelpevognstjenesten, et beredskab, der rykkede ud i forbindelse med afsporinger eller ulykker.
Bebyggelsen fik tilnavnet Den Gule By efter bebyggelsens gulkalkede facader.



Baerende bevaringsvardier

e Hovedbanegarden med perronhaller og forplads.

e Centralpostbygningen (Bernstorffsgade 20).

¢ Jernbanestraeekningen med det buede forlgb langs Ingerslevsgade.

e Centralveerkstedets gst-vestgdende lineaere struktur med haller, vaerkstedsbygninger, drejeskive og
skydebroer forbundet af jernbanespor.

e Centralveerkstedets bygninger, herunder Lokomotivveerkstedet (Otto Busses Vej 5A), Vognveerkstedet
(Otto Busses Vej 27), Kraftcentralen med rerfagringer (Otto Busses Vej 11) samt @vrige veerksteder, smedjer,
magasiner og kogehus. Hertil Kontor- og magasinbygningen (Otto Busses Vej 5), Dobbeltvandtarnet (Otto
Busses Vej 2), Treelageret (Otto Busses Vej 163-179) og Portvagten (Otto Busses Vej 49).

e Centralveerkstedets arkitektoniske helhedspraeg med bygninger i besleegtet skala og bygningshgjde
fortrinsvis i historicistisk formsprog opfert i rede tegl med enkle murstensdetaljer og velproportionerede
facader samt veerkstedsbygninger med shedtag.

e Den Gule By som samlet bebyggelse med raekkehuse, mesterboliger, udhuse og haver med levende hegn,
herunder seerligt bebyggelsens skala og ensartede helhedspraeg, der defineres af de gulkalkede facader,
rede tegltage og smasprossede rgde vinduesrammer.

e Centralveaerkstedsomradets grenne traek og beplantning, herunder traeer langs Otto Busses Vej, havearealet
ost for Lokomotivveerkstedet og omradet med frugttraeer vest for Traelageret.

Sarbarheder

Centralveerkstedet er sarbart overfor nedrivning af de karaktergivende industribygninger samt om- og

tilbygninger, der umuligger afleeseligheden af bygningernes oprindelige funktioner. DSB fraflytter

Centralveerkstedet i farste halvdel af planperioden. Centralveerkstedets industribygninger kan i kraft af deres

udformning veere vanskelige at genanvende i deres nuveerende tilstand, og bygningerne er sarbare, hvis der

ikke findes nye, langsigtede anvendelser. Centralvaerkstedsomradet er desuden sarbart overfor opfyld af
skydebroer samt aeendringer af jernbanespor og andre identitetsgivende, enkeltstdende elementer.

Centralpostbygningen er sérbar overfor om- og tilbygninger, herunder facadeaendringer, som udfgres uden
hensyn til bygningens oprindelige arkitektoniske udtryk.

Nuvzaerende sikring
e Hovedbanegérden er fredet.
e Hovedbanegarden og banearealerne er udlagt til tekniske anleeg i kommuneplanen (T1-omréder).
e Centralpostbygningen, store dele af Centralvaerkstedet samt Den Gule By er udpeget som
bevaringsveerdige bygninger i kommuneplanen.
e Centralpostbygningen er omfattet af en lokalplan, der udpeger den som bevaringsveerdig.
e Omréadet omkring Otto Busses Vej er omfattet af en lokalplan, der udpeger dele af bebyggelsen og
beplantningen som bevaringsveerdig.
Udviklingsmuligheder
Hovedbanegarden og Centralpostbygningen er fuldt udbyggede, og der er kun begraensede
udviklingsmuligheder.

Centralveerkstedet er beliggende i byudviklingsomradet Jernbanebyen. Centralveerkstedsomrédet rummer
et stort potentiale for omdannelse af eksisterende bygninger og opferelse af ny bebyggelse indenfor de
eksisterende strukturer og med respekt for disse. Omrédet kan udvikles under hensyntagen til
Centralveerkstedets lineaere struktur og omradets arkitektoniske helhedspraeg samt den fortsatte aflaeselighed
af kulturhistoriske spor sdsom skinner, skydebroer, drejeskive og rerfgringer.

Syd for Centralveaerkstedet rummer kulturmiljget starre ubebyggede arealer uden baerende
bevaringsveerdier, som kan udvikles.



Lignende eksempler

Valby Station som en del jernbanen fra Kebenhavn til Korser.
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